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LES ESSAIS AUX CHAMPS DE 2016

MACHINISME | Fiche technique consommation de carburant 2016

Quelles sont les puissances nécessaires pour des déchaumeurs a disques ou a dents ?
Quelles sont les consommations de carburant ?

Puissance utilisée par le tracteur o e Puissance de moteur nécessaire

AN |
ORREY:

Facteurs principaux influengant la puissance utilisée (¥)

¢ Effort de roulement (Poids du tracteur) 3
® Perte transmission .
* Patinage et glissement .

* Eux-mémes influencés par le type de pneumatiques, le sol

Vaderstad Carrier
2 rangées de 20 disques

Kverneland CLC Evo
11 dents sur 2 rangées /distance extérieure 2m70 et
entre les dents
28 cm- 2 rangées de disques

Kverneland CLC Evo
15 dents sur 2 rangées / 2 rangées de disques

Kubota CU3300 C
10 dents sur 3 rangées /
Lames niveleuses / 1 rouleau
. e

MACHINISME | Fiche technique consommation de carburant 2016



MACHINISME | Fiche technique de carburant 2016
Les résultats des essais

Puissance utilisée par les outils en fonction de la vitesse

40
s ———et =T 38 _ 1
. " Déchaumeur i dents L | = Puissance utilisée inférieure pour le
g , : déchaumeur a disques
% = s 1 E, ¥ =
£ - *nc BRI e TTTATL » Adelavitesse = puissance utilisée 2
% o T - e il Déchaumeur  disques - ' e Influence de la profondeur sur la puissance
15 L —— it | utilisée (déchaumeurs a disques) :
o s 12,7 e
i R PTL |
" ————— 7em | 10,7 ch/m | 52 \/ha
5 12 cm | 12,7 ch/m | 6,3 I/ha
7 8 L] 10 11 12 -
N (vilesses proches]
Mchaurnewr & dents et disques & 12 e Déchaumewr & disques er
* 4.4 m delarge ® 37 cm profondeur
® 3m de large
Disques contre socs pattes d'oie
&5 id
1181 ka
= = 12 )
35 A7 em de profondeur et méme vitesse :
10
% 30 « Moins 7 I/ha de carburant pour les disques
s s B : 2 = Les disques demandent 2 fois moins de puissance
% a0 A1/ ha Pattes & = I d'oi
. . ol que les socs pattes d'oie
E im 4
= Disques 3
S5m
0 0
10 km/h 10,9 kry/h

Impact des différents socs sur déchaumeur a dents 3 m

Pointes ,
T e socs 5008 Sroits 5005 patbes d'odle
ype ailettes ' P '

= Puissance utilisée plus importante avec les socs
étroits a 15 cm ou avec les socs pattes d'oie

» Plus 3 e de profondeur = 2 fois plus carburant/ha

Deébit de chantier

{ha/h) 2,5 35 30 33
Vitesse réelle

(kb 85 11,8 10 10,9

ATTENTION : Les commentaires des résultats ne prennent pas en compte le travail agronomique réalisé par les outils

Condithons et méthodes @ réalisés en Viendée - modalités sur 200 m - 23 3 népétitions - utilisation d'une
console de mesure de carburant (débitmétre] et dun dynamomeétre tractewr New Holland T 7.235 ¢h
EN
) PAYS DE LA LOIRE =T
NORMAMDIE ——

seml powerschift - Mesure banc diessal [Alle) sans surpulssance :

Pmax = 194 ch (& 1800 trs/min) - Consommation Spéolique & P max = 214 g/ (366 |
Rialisds par : Hervi Masserot (Fdcuma Mayenng] - Eric Canteneur (Ucuma POL) - Jean-Man: Roussel (Fouma Flﬁ'fﬁ.m
Brotagne ke Armar) - Sdvarine Bowrin [FRcuma Ouest) E—
Mous remercions : e Gaec Caraillas, la Curma Twisher, Michalon Patrick, los socidtés Ouvard ot Kverneland




LES ESSAIS AUX CHAMPS DE 2015

Fiche technique carburant 2015

L'impact des pneumatiques sur
votre consommation de carburant

RESULTATS D’ESSAIS AU DECHAUMAGE

Consommation de carburant sur sol déchaumé

7
, 64 1/ha 6,3 I/ha 6,2 1/ha
6 - i R
silha | = | Meilleur
= | comportement
] FT
£ 4 : ] 1 2 | du 580/85R42
& | carles conditions
3 - | se rapprochent de
3 1 celles sur route
(voir fiche édition 2014)
1
0

Consommation de carburant sur sol labouré

=
=

8.9 I/ha

7,75 I/ha 7,5/ha 8 = | Peu d’écart de

7 < | consommation
entre le 650/65R42
etl'lF a4 0.8 bar.
La pression de
- | 1 bar pour 'lF
» A | estinadaptée

I/ha

L=T0 ST = TR o - - -]

Consommation de carburant sur sol rappuyé*

8 7,51/ha
7 6,5 1/ha " _
6 = m | Meilleur
L | comportement
5 . - de I'lF 800/70R32
£a = | car meilleur contact
= J |ausol. Lacarcasse
3 = | se déforme et donc
3 y E s’enfonce moins
o * 1 labour et 1 déchaumage
1 -
B
0
«Classique» «Taille basse» «Grand volume»

IF : Improved Flexion (plus grande souplesse des flancs sans détérioration de la carcasse)



Fiche technigue carburant 2015

5
Largueur ; 336 mm Largueur ; 645 mm Largueur ; 785 mm
Diamétre : 1952 mm Diamétre : 1813 mm Diameétre : 1950 mm
Circonférence roulerment : 5867 mm Circonférence roulement : 5780 mm Circonférence roulement : 5845 mm
Volume d’air : 698 | Volume d'air : 776 | Volume d'air : 1236 |

Le tracteur et 'outil

Tracteur Case CVX Puma 200
Transmission Vanation continue
Puissance max

IS0 TR 14206 200 ch (+ 50)

(+ surpuissance)
Mesure BED PDF

Sans surpuissance 184 ch

P max {a 1700 trs/min)
(Regime moteur)

C3 aP max 230 g/kWih
I'h & P max 373Lh

ARETENIR D

& Important adapter sa pression en fonction :

* du type de pneumatique Conditions | Meubleou |Ressuyéet| _

+ de la charge sur pneu du sol humide | portant ;
o Tendance ]
* du type de sol !
ypo e des N & | & i
+ des conditions de sol pressions i
Conditions et méthodes réalsts en E
Pour information : lors des essais, le travail a &té effectué sur un sol A e e
ressuyé ce qui nous a permis de constater peu d'écart de consommation. & ovture du carburant (ditamire)  §
1 cha e avie mling condulla =
Pour rappel : les pneus IF, sont plus respectusux du sol. afiches moyenna das nipéat -E
Robalisés par @ Herod Masserct (Fdcuma ¥
ayenng) - Eric Cantersur (Ucumna PDL) E

Juan-Marc Roussel (Feuma e Arene )
Sirveren Boumn | FRouma Ouesst) ;
ﬂ T | B | -]
ke - Mous remercions : les Gaec Carallas et &
) PAYS DE LA LOIRE ‘ bk 5 Mouing, b Cuma Twitater ot L Vallbe ;
e —— Ripias Wi, bk Sockidés Choulaau Preu (groups i

BRE : Eroii+), Jarmy, Migaud SAS, Trellsborg

D'INFOS SUR
LULUILL, O .




LES ESSAIS AUX CHAMPS DE 2014

| IUI_r Lm EDITION 2014

FICHE TECHNIQUE

Ouest coNSOMMATION DECARBURANT ET PNEUMATIQUES

RAPPELS SUR LES PNEUMATIQUES
ST

Hauteur du flanc
=T70% de la langeur

th‘p:s Rave motrice

Carcasse radiale

Largeur du boudin Diamnétre de la jante

enmm en pouces Sy Aoue porteuse
140 B comespond 4 la charge /
i pour une vitesse maxi Indice | Chargekg
140 = indice de charge 120 1900
B = code vitesse maxi 135 180
(S référer aux tableaun: spécifigues Extrait des 0 2500
donnant kes comespondances indice tableaux de codes
e charge et itisse) de vitesse et 145 0o
—r dindice de charge | 150 3350
Code | km'h 155 875
A2 10 160 4500
AS 5 165 5150
DOT 0574 : date de fabrication . o A6 30 170 6000
5 semaine de l'année 2014 Pression mai de mise AB &0 175 900
en place des talons
Consignes de séqurité D [ & 120 | wn

Pneumatique a carcasse standard Pour déterminer la bonne pression

ou d flexion améliorée

.ﬂ‘faﬁl.ér L2 pression 313 cha
#4 La vitesse g travail

Standard Standard F = Connaitre le poids par roue

Sur route Au champ Méme pression au = Avoir le tableau de gonflage du manufacturier
440 km/h a10km/h champ et sur route

= Adapter |a pression au travail réalisé

a pas de manometre |
donné, le rayon sous charge est oujo urs le
Ja pression nominale de 1.6 bar

. . o :sionn’
> Pourune méme charge, ils acceptent des pressions inférieures Astuce

> Leur flexibilité leur confére une meilleure capacité décrasement ef

Pour un pneumatique €
520/85R41 a

i i i fme. Ex: pour
permet de conserver [a méme pression au travail du sol et au transport méme . .
. . B es 1 mm
: . Le rayon sous charge est de 88
Quel type de pneu pour quel type de travail ? . i ’ , o
typ p p q yp ; : E . J . Selonla charge, 1 suffit m modifier 12
= UN preu avec _ C pression pout atteindre 881 mm
une empreinte longue pour plus de contact 2u sol et une meilleure -
adhérence ) RS—— T

= LN PRel avec une
empreinte plutdt large avec un pneu gros volume pour diminuer |a
pression et donc le tassement




OBJECTIF DES ESSAIS :

Apprécier l'influence des pneumatiques sur la consommation de carburant au transport

Les résultats

Pricumatigee en limite d'utiflsation (pression et charge &

-~

Consommation de carburant aux 100 kilomeétres

N leur maximum admissibsle)

7951 Pneumatique plis en adégquation ave [a charge

> Peu diécart de consommation (29) avec 520/85R42.

= Pourune medlleure adequation avec une charge de 5t
par preumatique: pression,6 bar

Preurmatique plus adapté au travall aux champs, polsr

limiter la compaction

> Pneumatique légérement plus consommateur sut
route, avec une kargeur pas adaptée au transport

> Four une meilleyre adéquation avec une charge de
5§ par preumatioue : pression koerement inférieure

S20/E5RAZ 650//65R42 |F 800, FOR32 a 1,2 bar
1,8 bar 1.3 bar 1,2 bar i

La consommation sur route est liée a la surface au sol du pneu

Les pneumatiques utilisés

Frieumabngues svand ; S0ME5RIE

|4 surpulssance)
Mesure BED FTF
P ma {rgime molea)
(5 3P max
|t P

Tranumisslon & varistin Case CVE Pumsa
' cankinus 115
Pulssance max -
BOTH 14395 R

204 ch (3 1700 trming
228 pRW/h
.51

awide 3,231

avide 6,81
a pleln 2,81 1

i plein 104

La tonne a lisier

Tomne & isher Joskin 16000TS

Lisier transporté . 171 B0

Poids de lensemble roufant & vide 191 330
Poidy de l'ensemble roufant a plein : 371100

dvide 4,5t avided 8t
E¥pdwin 121 A plein 1234

Poids & Nassiew

> Réaines en Veadde ala Gaubretiens
= Trajet § 600 médnes vallonds, pente mad 7 9
= {onsigne dosnée o chauffeur - méme condette entre les essas

Fiche technique réalisée par: - Hered
- Eric (

Plus dinformations sur

= www.ouesLeuma.fr gy

> 233 nepeéiitians par eodalile

> [Milaton fune cansole de mesure da consommation (déhitmétne]

> Réwlats affiches - movenne des sépstitions fanne & N5k & vide et a plein (simutation d'un trajet
aller-retour]

avec le soutien de

x = )
Rl Om

PAYS DE LA LOIRE

Décembre 2014

IMPORTANT - les résuliats dofent &l considénds dasm leur conteote. St un aute parmours, zeeg diadiees tractewn, datres consignes. les résulals seralen] différents.
hons mappedons g 1 rgkementation rutiee préoil une vitesse madmum qui dépend de Thomologation de Mows trainé oo remonue (Wiese indiquée surie bamé roege 25 kmdh oo 50 kmb
Nows remuercicns e GAEC Caraillas, b cuma Twister, bes sockétés Choutean Poeus (groupe Profil + |, Trelleberg et Jary



LES ESSAIS AUX CHAMPS DE 2013

cllfnel, e FICHE TECHNIQUE - TRANSPORT

Quest EDITION 2013 - CONSOMMATION DE CARBURANT

IMPACT DE LA TRANSMISSION AU TRANSPORT

Des tendances différentes entre marques

MASSEY FERGUSON {145 ch) JOHM DEERE 6150R (165 ch)
] Modlet | 6480 7480 .. o Som| power-dhift
= — - Type de transmisson ; Continue
e Semi power-shift Continue 2z {gestion auts)
!.;.-I ' ipestion aute) | [superviseur 15%) Narmie moteur TIER 4
TIER 3 o ==
A ni =
I 176 19.3
171 161
| Conso(llaux 100km _ 66,4 55,1 0 (1) aux 100 km 64,6 68,6
Eartpanepet 19 " M%7 ort 4 SP aux 100 km +6.2%[+41)

< Confirt de conduite ef souplesse aved |a boite 3 variation continue, prise an main facie e intutive
=+ i coup”lors des changements de gamme avec [ boite semi power-shift sur Massey Ferusson (en 2013)
< | ¢ paramétrage de la transemission John Deere na pas permis d avodr une chute de régime mateur impartante

REMARQUES

IMPACT DE LATECHNOLOGIE MOTEUR

Moteurs Tier 4 : une tendance a la réduction du coit carburant

Légende des graphiques [0 T3 T4

Coit de carburant (€100 km) sur Massey Ferguson Tier 3 Coilt de carburant (€100 km) sur John Deere Tier 3
et Tier 4 avec boite Semi Power-shift au transport et Tier 4 avec boite S5emi Power-shift au transport

(5] e
i w
-y *E s
= B4 0
g " .41 10 ke ;- :
é | T 5=
(1R} {73
o+ L] =z -
MFae30 MF 615 e 108750
i [ 1 o L
Coiit de carburant {€/100 km) au transport - Massey Ferguson Coit de carburant (€100 km) - [ohn Deere
[%8
-
s s 534 .
£ .
s i § z.
o f 3 =
; 4 B &
e § = o e
2

e

W Teeg LEe M TE15 MWF a0 ME 1859
(R4 bk v 10 Mg (Ll T
salE el hT  Seveiower i SommPoes R (elioes



cllfncl, g FICHE TECHNIQUE - TRAVAIL DU SOL
Quest EDITION 2013 - CONSOMMATION DE CARBURANT

IMPACT DE LATRANSMISSION AU TRAVAIL DU SOL
La transmission continue tend a étre plus économe

Massey Ferguson 145 ch Johm Deere 165 ch
Maodéles 6480 7480 6150 6150
Type de transmission i Continue 5P Continue
Harme mateur Tier 3 Tier 4
Conso moyenne (Lha) %1 85 10,1 9
Ecant (vario/sp) -5,3%(-0,5 L'ha) =11,1%(-1,1 L'ha)

Legende des graphiques - Tier 3 Tier 4

Consommation de carburant (I/ha) au travail du sol - Massey Ferguson Consommation de carburant (L'ha) au travail du sol - lahn Deere
1] 10
. o 3 11
9.1 9
d 5 2"
E s =
E i
& | i :
g 4 g
3 [
a, B
1
o ]
IJIF wm II.I_-'-.M_R!I IJIFji!i :l:lﬁﬂlﬂ o &150 !l'l a158 .
'.l:l'::l'l.l' -’i': ":!M'I :-N". '\I'I'I'IP":'.f" oh il T it

REMARQUES Le 7615 a travadlé 8.8 km/h et |e 6480 a travaillé 2 9.6 km/h
L 7615 a été defavorisé par sa monte de preumatiques (520085 R38), son poids et sa plus faible puissance réelle
Attention : la consommation d Adblue n'a pas pu étre mesurée,

- Les résultats doivent étre considérés dans leur contexte. Sur un autre parcours, avec dautres tracteurs, d'autres consignes, les résultats seraient différents.
Nous rappelons que la réglementation routiére prévoit une vitesse maximum qui dépend de I'homologation de F'outil trainé ou remorgue (vitesse indiquée sur le barmé
rouge : 25 kmv'h ou 40 km/h).

D'OU VIENNENT LES CHIFFRES ?

ais réalisés en 2011, 2012 et 2013 4 Port-Brillet Travail dusol: Essais réalisés en 2013  Port-Brillet
Tonne 3 lisier Armor TCH 150, P = 9 500 kg, lisier transporté = 14000 kg, Poids delensemble roulant: 311 < Cower crop 32 disques + roulsau (profondeur de travail 8 am)
Le trajet était de 8200 m présentant quelques pentes de 6. 7 % maximum =1 aller-retour (2 x 130m), mayenne de 2 répétitions
L consigne dannée au chauffeur : conserver la méme vitesse et le méme type de conduite “ Surchaume de blé

Tracteurs équipés d'un lestage (masse avant) de 500 kg

Tractewrs attelés A une tonne a liser Armor 15000 litres

Le poids des ensembles variait de 31 2 32 tonnes

Reésultats affichés : moyenne des essals 3 vide et en charge, en situation de“départ amété
(simulation d'un trajet aller-retour)

Décembre 2013

Hervé Massarot [Flcumea Maype

ult (Lbon des cuma Pays de |a L)

1, 1 Bourgornaise et Misedon i Port-Brillel [53 - Mayeane), sinsi

Plus d'informations sur queles at [} guson) et Mkaime-Agri | Joha Deese).



LES ESSAIS AUX CHAMPS DE 2012

U7 LB8  FICHE TECHNIQUE - TRANSPORT

Quest EDITION 2012 - CONSOMMATION DE CARBURANT

Réduire sa consommation de carburant,

c’est contribuer a diminuer ses charges de mécanisation

Les moyens pour y parvenir sont nombreu : Le réseau cuma crée des références, via des essais de consommation de carburant,
= Faire diagnostiquer son pan de tracteurs au banc diessai moteur Cotte fiche vous livre les résultats des essais 2012,
=+ Diminuer |a profondeur de travail et le nombre de passages par culture
< Bien entretenir son I'I'HWHE'I., raisonner ses demls SUF FOUTE.., LES OBJECTIFS DE CES ESSAIS
Quelle est Fincidence de la consommation de carburant au transport ?
Le transport de matiére (fumier, lisier, grain, ensilage) représente une part -% En fonction du type de boite de vitesse (boite & variation continue boite semi-pawershift)
importante sur le temps de travail d'une exploitation : - En fonction de | vitesse maximum
< [Enwiron 40 % du temps de déplacement <% En fonction de [a pulssance
< Distance parcourue denviron 2 500 kms (pour une exploitation de &4 ha, 300000 L - En fonction du type de technologie moteur

e lait, en praine-mais-céréles BN MOYenne sur une année)
{susrce  projer Ecofued - Station des Commiers)

POUR UN MEME TRAVAIL (transport tonne a lisier 15 000 litres)
LE 145 CH EN VARIATION CONTINUE EST LE MEILLEUR COMPROMIS !

MF 7465 MF 7480 MF 6450 MF 7620 MF 7499
Tracteurs (120 ch) (145 ch) | {145 ch + 10} (200 ¢h) [220¢ch)
Tier 3 Tier3 Tier3 Tier 4 Tier 3

Type de transmission Continue | Continue | Semi-powershift Semi-powershift Continue

Vitesse (kmihe) 26,7 a7 58 e 154

17,5
Consommation moyenne (Lhe) < AD Blue 16,1 173 + 1.4 (AD Blug) 19,3

63,13
+ 6,64 (AD Blue)

Coiit du carburant (€/he) 148
GNR (0L8€/L) AD Blue (0, 449€:1) (dont 0,81 €AD Blue)

Consommation aux 100 kms + AD Blue

Remarques :

= Surun méme parcours avec la méme tonne a lisker, 5 tracteurs ont &té testés,

= Le MF 7480 de 145 ch en variation continue est le plus adapté.

=+ Impact de la technologie Tier 4 intéressante : consommation aux 100 kms MF 7620 < au MF 6480
-+ Mais impact AD Blue sur le codt carburant non négligeable : codt carburant MF 7620 > au MF 6480

PAS DE CONSOMMATION SUPPLEMENTAIRE AVEC LE GNR

Tracteur MF7480
Vitesse (km/he)
Consommation moyenne (Lihe)
Consommation aux 100 kms

IMPORTAMT : Les résultats doivent étre considénds dars beur contexte. Sur un autre parcowrs, aves d'autres tracteurs, dautres consignes,
les résultats seraient différents. Nous rappelons que L réglementation routiére prévoit une vitesse maximum qui dépend de ' homologation
e Voutil trainé ou remorque (vitesse indiguée sur [ barré rouge : 25 km./h ou 40 km/h).

D’ou viennent ces chiffres ?

=% [Fssais réalisés en Mayenne en juillet 2011 et 2012 3 la cuma La Forét et Misedon & Port-Brillet =i 5 tracteurs ont 8té utilisés pour réaliser ces essais ;
¥ e trajet était de 8200 m présentant quebques pantes de 6 & 7% madmum - WF 74655 ey variation contirue (127 o ou pssage au Bane dssal moteurd apese o fore)
% Lacomsigne donnée au chauffeur : conserver la méme vitesse et le méme type de conduite - MF 7480 envariation continue | 146 o ou passage au bane dessai modteurd a pise o force
< Tracteurs équipés d'un lestage (masse avant) de 500 kg - WF 6480 en semi-powershift (752 o gu passage au ban dessaimateur & fo prise de fre)
 Tracteurs attelés 3 une tanng 3 lisier Armor 15 000 litres - WAF Te0ven semni-powershift (7596 o ou possage au bang desal mateur & o prise de fare)
=¥ e poids des ensembles variait de 31 2 32 tonnes - MF 7459 enyvariation continue 223 o ou passage au bane dessaimoteurd a prise o fore

=+ Resultats affichis : moyenne des essais & vide et en charge, en situation de “départ améé”
(simulation d'un trajet 2ller-retour)



UNE CONSOMMATION
D'AD BLUE DE 10 L* FORT IMPACT DU CONDITIONNEMENT

POUR 100 L DEGNR! D'AD BLUE SUR LE PRIX!

Conditionnement
Consommation GNR (Lie) SR HIE]
Colt GNR (€Me pour 17,5 Lihe)
Consommation AD Blue (L) Coit AD Blue (€/he pour 1,84 Lihe)
Codt global (€/he)

Consommation AD Blue / GNR

Ecart /1000 L

VARIATION CONTINUE : 15 % DE CONSOMMATION EN PLUS
POUR UN TRACTEURTROP PUISSANT

MF 7465 MF 7480 MF 7499
1120 ch) 1145ch) {220¢h)
Vitesse (km/he) 5,7 1.7 184
Consommation moyenne (L'he) 16 16,1 153
Consommation aux 100 kms 61,2 58,1 £7.0
+315% +149%
(+211) {+88L)
Codit du carburant (€/he) 13 154

Tracteurs

Ecart / MF 7480 aux 100 kms

LE MATERIEL UTILISE F 7465 MF 7480 MF 6480 MF 7620 MF 7499

Variation continue Variation continue Semi-powershift Semi-powershift Variation continue
Tier 3 Tier3 Tier 3 Tior 4 Tier 3

1Hae

Puissance constructeur [+ surpuissance)
Horme 150 TR 14396

Puissance maxi (régime moteur) = norme OCDE | 126,6.¢h (2000 tours) | 146,71 ch (2000 tours) | 152,2 ch (1950 tours) | 196,71 ch (1800 wowrs) | 222,58 ch (1950 tours)

120¢h 145 ch 145 ch (+10ch) 10 ch 2ch

Couple maxi {régime moteur) 571,71 N.m (1500 tours] | 649,4 K. (1300 tours) | 670,8 N.m (1300 tours) | 8779 N.m {1300 toursh| 5839 H.m (1400 tours)

Comsommation spécifique ((5%)
4 puissance maximalg

Lihe 3 puissance maximale 2690/ He 36L/He 3220/ He 7L He

244 g/w/h 249 g/kwih M3gwh 21 g/fwih 209g/Kw/h

4431/ He
Hars comsommation AD e

Conc eptaoa ¢ réaleation : Laisee FUTRAT - ervie commmar

*La consommation spécifique ((5) de carburant est la masse de carburant nécessaire pour fournir une puissance (ou une poussée) dans un temps donné.

Décembre 2012

Fiche technique réalisée par :

Hervé MASSERQT (FDCUMA Mayenne]

Frangois CORNUALLT (Unian des cuma Pays de la Loire] k .y -
Jean-Marc ROUSSEL (Fédération des cuma Bretagne Hle Armor) . o - 1"

Jértme LENQUVEL (FRCUMA Quest) , . . . .
Neus remercions les cuma La Foret et Misedon a Port-Brillet (53 - Mayenne), des Portes de
Plus dinformations sur Bretagne & Saint-MHervé (35 - llle et Vilaine) ainsi que la concession Romet (Massey Ferguson)




LES ESSAIS AUX CHAMPS DE 2011

clyrcL B8 FICHE TECHNIQUE - TRANSPORT
Ll CONSOMMATION DE CARBURANT

L5 moyens pour Y parvenic sont nomioreu .

= faire diagnostiquer son parc de tracteurs au banc d'essai moteur

= diminuer la profardeur de travall et le nombre de passages par culture
= blen antretenir son matériel, ralsonner ses daplacements sur route, .,

Le transport de matiers (fumier, lisier, grain, ensilage) représente une part impartante sur le temps de travall d'une exploltation

> Environ 40 % du temps de déplacement
= [istance parcourue denviron 2500 Km (pour une explaitation de &4 ha, 300 000 L de [ait, en praire-mais-céréales en moyennea

SUF Une année) (source - profet Erofued - Station des Conmiers)

Les objectifs de ces essais : quelle est lincidence de la consommation de carburant au transport ?
= En fonction du type de boite de vitesse (boite a variation continue/boite semi-powershift)

= £ fanction de a vitesse maximum
= En fonclion de la puissance

LA VARIATION CONTINUE AU TRANSPORT
11 % D’ECONOMIE DE CARBURANT !

M 680 MF 7480
Tratteqr Semi power-shift | Varlation cominue
\qestion aute] | (supervisewr a 15%)

Vinesse (Km | He) %4 77

Comsoammabion maoyenm (L Hej 173 16,1
Consommation aux 100 kms [ &
(L/ 100 Kims) | :

Ecart/ 6480 aux 100 kms M%73Y

Egite a variation continue ; La hodte semi-powershift :
unefeanomie de carburant de 11%" - totpure bors des changements de gamme

. phus de souplesse et plus da condort
* sk e e dle i v geee G raetean s e [ ot A2 o
R {podos Pofa & e e Feosemndide de 73 fanne

BIEN REGLER SON SUPERVISEUR
JUSQU'A 4 % D’ECONOMIE DE CARBURANT!

Réglage du suporviseun (3)
wir bodte & variation comtingie

Viressa (hm / Hel ’ i s
y 3 Bile righer son Superrvissr Enmegdage « oo
Consommation moyenne (L / tel b sconamie de carburant jusqu’ 4% sensation de conduite plus nervelss
en fonction des travauy a effectier
Consommation am 100 kms - e
{L/ 100 Kms)

Ecart /0 % aux 100 kms

ik T, e deni e, et e e of

Ecart 15/30 % au 100 ks

IMPORTANT : les résultats dovent #tre considénds dans beor contexte, Sur un awte parcors, sve d'autres fracteurs, d'autres consignes, les nésuftats seralent differents,

P rappedons i |2 réglemantation routiene prevoit une vitesse masimum qui dépend de Mhosmologation de [outil traine ou remorgue (vitesss indiquse sur ke bare rouge: 25kmih ou $0km:h),
Nous remercions les cuma La Forét et Misedon  Part-Brillet (53 - Mayenne), ainsi que 1a concession Romet (Massey Ferguson)



D'ou wennent ces chiffres?

= Essais réalisés e "I'- 2001 ala cuma Laf
j ant qualglees |u.un[+l

Vitesse (Ko / He]

Yariation continue - 125 ¢h
(superviseura 15 %]

67

sedon a Port-Brillel
IrI'III'I'I'I[II

MF 7480
Yariation continue - 145¢h
{superviseur 4 15%}
i

Cansommation mayenne (L / He)

Consommation aux 100 kms
(L/ 100 Kms)

Ecart /7465 aux 100 kms.

Tracteur 7465
{superiselr 4 15 %)

Vitesse (Km / He}

Comsammiation meoyenne (L He)

‘Consommation aux 100 kms
(L4100 Kms)

Ecart /30 ks / Ho aux 100 kms
LE MATERIEL UTILISE

16
61.2
!
Reéqlage 30 km / He max

238

143
61.2

!

Puissance constructour [+surpuissance]
Horme 150 TR 14396

Puissance maxl (Régime mateur) = norme DCDE

_ Nariation continue

1266 ch { 2000 tours)

16,1
59.1

-34%(-2.10)

MF 7465

120:«¢h

MF 7480
Variation continue

146.7 ¢h {2000 touers) 1522

ME 7465 (125 ch) ;

. Laun de patinage supéneur dans
e monteas {10 % contre 5 % pour
le MF 7430,

MF 7480 {143 ch :
dponomie de carburant de 3.4%
sensation de conduite plus
agréable

. La durée totale du parours n'a
varié que de 2 minutes {sur les B
kms du pancours)

Pasdedifférence de consommation
optre ces dely réglages,

WF 6480
Semi-pawershift

145 ch{+10ch)

ch {1950 towrs)

Couple maxi (ragime moteur)

571.1 Mo (1500 tours) | 649.4 N.m {1300 tours)

60,8 N.m (1300 tours)

A pulssance maximal

244 g/bwh

2691/ He

2% gfwih

3161 /He

243 g/

3220/ He

‘| a consommation spécifique
{C5) de carburant ast la masse de
carbaurant necessaine powr fourni
Un@ puissance {ou une poussee |
dans un termps donneé.

Hle sexprime : en ghWh
(grommes de cosburmm par kKW
de pissanice ef por hetire)
Autremnent dit, cest la quantité
de carburant consommde pour
produire 1 KW (enwiron 1 ch)
pendant 1 hewre,

Décembre 2071
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LES ESSAIS AUX CHAMPS DE 2010

oL e FICHE TECHNIQUE - TRANSPORTS
Ouest CONSOMMATION DE CARBURANT

« C'est contribuer & diminuer ses charges de mécanisation. Les moyens d’y parvenir sont nombreux, et plus ou
meins complexes & mettre en osuvre : falre diagnostiquer son pare de tracteurs au banc d'essal moteur, diminuer la
profondeur de travall et le nombre de passages par culture, blen entretenir son matériel, ralsonner ses déplacements
sur route, ete.

La part du transport de matiére (fumier, lisler, grain, ensilage) sur le temps de travail d'une exploitation est non
négligeable. En moyenne sur une année, il représente 39 % du temps de déplacement et une distance parcourue
d'environ 2500 km (pour une exploitation de 64 ha, 300 000 L de lait; en prairle-mais-cérdales).

Pour mieux conselller les agriculteurs, le réseau cuma Ouest ardalisé en 2010 des essals au champ sur la consommation
de carburant au transport avec 3 tracteurs de 126 ch (New Holland T6050), 149 ch (TEOB0) et 183 ch (T7040} et une
benne chargée de grain d'un poids total de 21 tonnes.

( LE LESTAGE AU TRANSPORT
C’EST + DE CONFORT 405 Auss| + DE CONSO

Lester au transport donne un meilleur confort de conduite. Mais cette masse
inerte a déplacer entraing une consommation plus iImpartante pour un travail
réalise identicue.

Dans ces essais, la masse de 900 kg sur le relevage avant a engendré une
surconsommation de +5% aussi bien avec le tracteur de 126 ¢h (T6050) que
le 149 ch (TROSD).

POUR LE MEME TRAVAIL, 23 CH.
DE PLUS :c'esTUN LITRE PAR
HEURE DE CONSO EN +))

Les deux tracteurs Mew Holland T6050 et T6080 de respectivement 126 et 149
ch sans booster ont réaliss le meéme parcours 31.- la benne & vide puis remplie.
Paur réaliser ce travail identique, le tracte ch supplémentaires a
consomme 1 litre par heure de plus, soit +7

Pour 100 km parcourus, la différence est de 5 litres.

Avec le T7040, la consommation est supérieure de 33% par rapport au T6080,
Cet écart peut sexpliquer par sa puissance supérieure aux deux aotres, mais
probablement aussi pour d'autres raisons: poids, transmission, pneumatique, ... 7

Pulz==ancs (OCEE] ch
Cansa LN Km

Ecart ) 128.cH

IMPORTANT : les résultats doivent étre considéréds dans leur contexte.
Surun autre parcours, avec d'autres tracteurs, d'autres consignes, les résultats seraient différents.



D'oil viennent ces chiffres ?

Ces essais ont éte menés en Maine-et-Loire en juillet 2010 a la cuma de Saint-
Gearges-sur-Layon. 3 tracteurs étalent a l'essai ; Mew Holland T6050 (126 ch
au passage au banc d'essal moteur sans booster), TE080 (142 ch au BEM sans
booster) et un demier tracteur de gamme supérieure, le T7040 (183ch au BEM
sans booster),

La désactivation du booster par la concesslon SEMAT a permis de comparer
les consommations au transport en connaissant les puissances réellemant
développées (saufl sur le T7040, pour lequel il n'était pas possible de désactiver
le booster au transport).

Les tracteurs tiraient une benne vide puis remplie de grain. La remorque chargée de blé, le poids total des ensembles variait de

274 a 28,6 1onnes.

Le trajet, d'une longueur de 4 300 m sur une petite route de campagne,
présentait un faible dénivelé. La consigne donnée au chauffeur étai
conserver la méme vitesse et le méme type de conduite (régimes de mo
descente en rapport).

Les résultats affichés précedemment correspondent a la moyenne des essais
4 vide et en charge, en situation de = départ - arrété » pour simuler un trajet
aller-retour,

Wﬂ:l’lﬂﬂ!
Lﬂcrm

BOOSTER

JUSQU'A + 44 CH.!

THmi
FS? ch
3 v

Les puissances moteurs annoncées par le constructeur sont de 125ch, 155ch et 182ch.

Or, suite au passage au BEM, les puissances

développéesala prise de force, sans e booster, sont de 126¢h, 149ch et 183ch. Une vingtaine de chevaux peuvent &tre rajoutés

pour estimer la puissance au moteur,

Le booster permet de gagner 25ch pour le T 8050, 11ch pour le T 6080 et 44ch pour
leT 7040. Celui-ci est activé automatiquement et progressivement selon le besoin de
traction,

Les T 6050 et 6080 étaient équipes de pneus Michelin Xeéobib 650/60R38 (1.2 k)
et S20/60RZE (1.4 b), tandis que le T 7040 étajt monté en pneus plus ,tdnd.;:rds,
G00/65R42.

Au niveau de |a sensation et du confort de conduite, les Xéohih
se sont revélés nettement supérieurs au pneu standard surtout sur des petites routes
de campagne accidentéeas,

Pour compléter ces resultats, il Taudrait engager de nouveaux essais avec un parcours plus sélectif, en testant les 40 km/h

économigue, les automatismes de boite de vitesse, etc.

'r_JI ] ‘J“J’ I 'F h m Nous remercions la cuma de Saint-Georges-sur-Layon, la SEMAT et la CAPL

Ouest
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LES ESSAIS AUX CHAMPS DE 2010

cme. g FICHE TECHNIQUE - TRAVAIL DU SOL
Quest CONSOMMATION DE CARBURANT

we C'ost comtribuer & diminuer ses charges de mécanisation. Les moyens d'y parvenir sont nembreux, et plus ou
moins complexes & mettre en oceuvre : faire diagnostiquer son parc de tracteurs au banc d'essal moteur, diminuer la
profondeur de travail et le nombre de passages par culture, bien entretenir son matériel, raisonner ses déplacements
SUr route, et

Pour mleux conselller les agriculteurs, le réseau cuma Ouest aréalisé en 2010 des essals auchamp surla consommation
de carburant au travail du sol avec un tracteur Massey Fergusson 8480 de 145 ch, un déchaumeur a disques
Indépendants de 3 métres portd et une charrue 5 corps portde,

Voicl les résultats...
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IMPORTANT : les résultats dolvent étre considérés dans leur contexte. Dans une autre terre, avec un autre tracteur et
d’autres outils, les résultats seraient différents,
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D'ou viennent ces chiffres 7

Lessai a éte en septembre 2010, dans les Cotes d'Armor a la Cuma de Plélan.

La parcelle d'essai était du chaume de blé, non déchaumé, avec présence de légéres amiéres (passage de tonne a lisier pendant
I'hiver), Avec une texture sablo-limoneuse, la parcelie était facile 4 travailler,

La consigne donnée au chauffeur était de conserver la méme vitesse et au méme régime moteur (1800tr/min).

Chague répétition était constituée d'un aller-retour d'une longueur de 320 métres, Les résultats correspondent a la moyenne des
repetitions, en vitesse de croisiére.

Le tracteur a été diagnostiqué par le banc d'essai moteur de AILE pour connaitre sa consommation, sa puissance et son couple. Il
affiche 148 ch a 1950 tr/min en puissance maximum ave g consommation specifique de 250 g/kW/h (32 L'he). A 1800 tr/min,
il développe 147 ch, avec une C5 de 244 g/kW/h {31 L e modéle dispose d'un booster, il est actif & la prise de force ou au
transport sur la gamme des vitesses 3 et 4. Lors de ces essais, ce booster n'a pas été activé. Cependant, lors du passage au BEM,
celui-ci s'est activé pouvant donner une surpuissance de 13ch (source constructeur).

H ] ]_J'J' F o I m Nous remercions la cuma de Plélan
-.-'*--"-"
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